Uzemi celé Méstské &asti

Pfipominka 1:

MC poZaduje, aby byl novy tGzemni plan hl. m. Prahy metodicky zpracovan zplsobem, ktery méstské
¢asti umozni jednoznacéné vyjadrit vili samospravy na Zadouci budouci podobu rozvoje jejiho tzemi
pomoci zasadnich pfipominek k ndvrhu konkrétnich feseni v konkrétnich lokalitach.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zdsadni.

Odudvodnéni:

Metodika nového uzemniho pldnu, jak byl predloZen do vefejného projedndni, méstské cdsti neumoZfiuje

dostatecné jednoznacné formulovat zdsadni pfipominky ke konkrétnim navrhovanym rfesenim, které by
dostatecné konkrétné zachytily vili samospravy méstské casti na Zadouci budouci podobu jejiho uzemi.

Pfipominka 2:

MC poZaduje, aby Zpracovatel nového Uzemniho planu zohlednil zakladni strategicky dokument
tzemniho rozvoje méstské &asti schvaleny ZMC Praha-Dolni Chabry, "Koncepce transformacnich a
rozvojovych lokalit a poZadavk( na vefejnou vybavenost, koncepce verejnych prostranstvi a zelené
spolu s p&si a cyklistickou dopravou pro MC Dolni Chabry" (viz. PFiloha)

Tuto pripominku povazuje meéstska ¢ast za zasadni.

Pfipominka 3:

MC pozaduje, aby novy Gzemni plan pti stanoveni podminek pro rozvojové a transformacni Uzemi
zohledrioval pravnf stav platného Gzemniho planu hl. m. Prahy véetné zplsob vyuZiti a kapacit.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.

Odlvodnéni:

Novy uzemni pldn pfistupuje k transformacnim a rozvojovym uzemim, jako kdyby na nich neprobihala
Zddnd koncepéni uzemné-pldnovaci Cinnost. Vzhledem k tomu, jak dlouho probihd priprava a zpracovdni
nového uzemniho pldnu na vétsiné transformacnich a rozvojovych tzemi v mezicase doslo k alespori
castecnym dohoddm o jejich budouci podobé. Novy uzemni pldn proto v téchto uzemich nebude vytvdret

podminky pro celé méstské Ctvrti, ale pouze stanovovat podminky pro dokonceni jiZ zapocatych
prestaveb.

Pfipominka 4:

MC poZaduje, aby novy Gzemni plan hl. m. Prahy naplnil pozadavky §18 odst. 2) a 3), §19 pism. e) a
§43 odst. 1) a 3) Stavebniho zdkona v maximalni mozné mife koordinoval vefejné a soukromé zajmy a
neodkladal jejich koordinaci do tzemnich fizeni.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

OdUvodnéni:



Jzemni pldn je vyznamnym zésahem do vlastnickych prdv a v okamZiku jeho vyddni musi byt viem

v

ucastnikam ziejmé, jak a pro¢ budou jejich viastnickd prdva omezena.

MC povaZuje za nepfijatelné, aby se feseni rozporti (dotéenych orgdnti) a protichiidnych potencidli v
konkrétnich lokalitach odsouvalo z procesu pofizovani tuzemniho pldnu (kam logicky i ze zdkona ndleZi)
do uzemnich fizeni, kde vytvdri zasadni pravni nejistoty a aby se rozhodovadni o budoucim rozvoji hl. m.
Prahy pfesunulo od samosprdvy do tuzemnich Fizeni.

Hledani koordinace protichadnych verejnych zdjmi v uzemnich fizenich (vedenych pouze na pozemcich
zdmeéru na zménu uzemi, kde je stavebni tufad vdzdn na zdkladé dispozicni zdsady ndvrhem Zadatele —
stavebnika) neumérné prodlouZi jejich trvdani a nékdy dokonce nebude moZné. To povede ke zhorseni
jiZz dnes komplikované predvidatelnosti rozhodovdni v uzemi a fakticky povede k blokovdni vystavby,
protoZe rozhodnut o jednotlivych zdmérech pfesune z vykonu statni spravy a samospravy na soudni
moc. Predpokladem jsou nejen soudni spory mezi stavebniky a spravnimi orgdny, ale téZ spory mezi
vlastniky samotnymi, protoZe jak vyse uvedeno, uzemni pldn zodpovédnost z vétsi cdsti pfendsi na né.

MC povaZuje za nepfijatelné, aby se Fedeni rozporii (dotéenych orgdn(i) a protichlidnych potencidld v
konkrétnich lokalitdch odsouvalo z procesu porizovdni uzemniho pldnu (kam logicky i ze zdkona ndleZi
do uzemnich fizeni, kde vytvdri zdasadni prdvni nejistoty, a aby se rozhodovdni o budoucim rozvoji hl.
m. Prahy pfesunulo od samospravy do uzemnich Fizeni.

Pfipominka 5:

MC poZaduje, aby novy Gzemni plan zohlednil a zapracoval intenzity a zpfisoby vyuZiti pofizenych a
potizovanych zmén Uzemniho plénu, u kterych ZHMP rozhodlo o potizeni v dobé& po schvéleni zadani
nového Uzemniho planu. Soulad Gzemniho pldnu se zménami platného UP Prahy musi byt
prezkoumatelnym zplsobem prokazan v odivodnéni.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Odlvodnéni:

Uzemni pldn musi pfezkoumatelné prokdzat, Ze obsahuje zastupitelstvem hl. m. Prahy schvdlené
zmeény platného tuzemniho pldnu, pfipadné zmény ve vysokém stddiu pofizovani, kde je jasnd viile
samosprdvy mésta.?

Novy uzemni pldn pfistupuje k transformacnim a rozvojovym uzemim, jako kdyby na nich neprobihala
Zadnd koncepcni uzemné-pldnovaci ¢innost. Vzhledem k tomu, jak dlouho probihd pfiprava a zpracovani

nového uzemniho pldnu na vétsiné transformacnich a rozvojovych uzemi v mezicase doslo k alespon
¢dstecnym dohoddm o jejich budouci podobé. Novy uzemni pldn proto v téchto tzemich nebude vytvdret

1 Uzemni pldn prenasi zodpovédnost za vyslednou podobu vystavby v Gizemi na dohodu vlastnik® a sdm absentuje na
jakoukoliv podrobnéjéi regulaci. Uzemni plan je velmi flexibilni a umoZfiuje v rtiznych plochéach velmi variabilni Fe$eni. Tim ale
samosprava, ktera tzemni plan schvaluje, se sama zbavuje jakékoliv kontroly nad vyslednou podobou vystavby v Gzemi a
klicovym a mocnym , hraéem*” se stava organ tzemniho pldnovani se svym stanoviskem podle § 96b stavebniho zdkona.

2 Platny stav Uzemniho planu, tedy zmény platného UP, ovliviiuji cilovou kapacitu, charakter lokality a téZ v neposledni fadé
vySkovou regulaci (!) Jejich prokazatelné zapracovani (véetné jednotlivych dotéenych KLZ a KLO a vyskové regulace) je nutné
z hlediska predvidatelnosti rozvoje a legitimniho o¢ekavani MC a vlastnika.



podminky pro celé méstské Ctvrti, ale pouze stanovovat podminky pro dokonceni jiZ zapocatych
prestaveb.

Pfipominka 6:

MC poZaduje, aby by byl novy Gzemni uveden do souladu s pravnim stavem v Uzem, a to
respektovanim pravomocnych dzemnich rozhodnuti.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zdsadni.

Odlvodnéni:

Kritériem prdvniho stavu v uzemi jsou pravomocnd tzemni rozhodnuti. Uzemni pldn pfed svym
vyddnim (tj. v rdmci opakovaného verejného projedndni) bude muset byt aktualizovdn nejen o
vymezeni zastavéného tizemi (§ 58 stavebniho zdkona), ale predevsim bude muset byt ddn do souladu
a respektovat v prabéhu porizovani vydand tzemni rozhodnuti, kterd nabyla prdvni moci.

To muZe zdsadnim zplsobem ovlivnit (mimo jiné) uplatriovani tzv. "parametrické requlace", protoze
realizované stavby v transformacnich a rozvojovych uzemich samoziejmé méni kapacity a vyuZiti téchto
uzemi, a tak prakticky neguji navrzené requlativy.

Pfipominka 7:

MC poZaduje, aby novy dzemnf plan naplnil poZadavky kap. Il.A.3.3 Zadéni® a ve vazbé na navrhované
kapacity uzemi pro rozvoj funkce bydleni navrhl odpovidajici sit a kapacity obtanské vybavenosti pro
Skolstvi, rekreaci, sport, kulturu a zdravotnictvi a garantoval podminky pro jejich realizaci.

Tuto pfipominku povazuje meéstska ¢ast za zasadni.
Odlvodnéni:

Dostupnost zdkladni a vy$si obCanské vybavenosti a zajisténi podminek pro jeji realizaci je klicovym
ukolem tzemniho pldnovdni a musi odpovidat navrhovanym kapacitdm nového tuzemniho pldnu tak,
aby bylo na uzemi hl. m. Prahy garantovdno naplnéni poZadavku certifikované metodiky Ministerstva
pro mistni rozvoj CR Standardy dostupnosti obéanské vybavenosti (Maier et. al., 2020)*.

Novy tzemni pldn nevymezuje kapacity uzemi pro jednotlivé zplsoby vyuZiti, a proto nemd moznost
vyhodnotit navrhovanou poptdvku po verejné vybavenosti.

3 ,0Obcanska vybavenost jako sit sluzeb bude navrZena v rozsahu odpovidajicim navrhovanému rozvoji Prahy a vytvarejicim
Uzemni podminky pro postupné zkvalitiiovani, doplfiovani a rozsifovani obcanské vybavenosti nadmistniho
(celorepublikového, regionélniho, celoméstského) i lokdIniho vyznamu, a to zejména v oblasti Skolstvi, socidlnich a
zdravotnich sluzeb, védy a vyzkumu, kultury, rekreace (sport, rizné formy pobytové i nepobytové rekreace a dalsich
volnocasovych aktivit."

4 dostupné na: https://www.mmr.cz/cs/ministerstvo/stavebni-pravo/stanoviska-a-metodiky/stanoviska-odboru-uzemniho-

planovani-mmr/9-ostatni-stanoviska-a-metodiky/standardy-dostupnosti-verejne-infrastruktury



Lokalita 181/ Nad Uvozem

Pfipominka 8:

MC poZaduje, aby by byl novy Gzemni uveden do souladu s pravnim stavem v Uzemi, a to
respektovanim pravomocnych Gzemnich rozhodnutf v obytném souboru severné od aredlu
Autobazaru AAA Auto Dolni Chabry.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.
Odlvodnéni:

Novy tzemni pldn nezohledriuje jako stav v uzemi ani tu ¢dst "rozvojové" plochy, na které uz nékolik let
stoji domy.

Pfipominka 9:

MC poZzaduje, aby novy Gzemni plan navrhl v lokalit& 181/ Nad Gvozem sit vefejnych prostranstvi a
uli¢ni sit anebo jeji rozvoj transparentné podminil pofizenim Uzemnf studie a/nebo regula¢niho planu.
Zaroven méstska ¢ast pozaduje, aby Usek vyznaceny v rozvojové lokalit& v iseku Nad Uvozem a
Postova jako komunikace respektoval sou¢asné vymezeni jako zeler méstska a krajinna, kde se
pohybuji pési a cyklisté. Komunikace by privedla veskerou dopravu pfimo pired vchod do zakladni
Skoly.

Tuto pripominku povaZzuje méstska ¢ast za zdsadni.
Odudvodnéni:

Meéstska Cdst povaZuje za nevhodné, aby byl zpisob rozvoje lokality 181/ Nad tvozem ponechdn ndhodé,
parametrickym regulativim a libovali viastniki pozemkl a poZaduje, aby novy tzemni pldn jasné
stanovil zakladni sit vefejnych prostranstvi v lokalité.

Pfipominka 10:

MC poZaduje, aby novy Gzemnf plan jasné stanovil kapacitu lokality 181/ Nad Uvozem stanovenim
maximalni pfipustné kapacity HPP a pfipustné vyuziti Uzemi. PoZadujeme, aby navrh Metropolitniho
planu Prahy zohledfioval pravni stav platného tzemniho planu hl. m. Prahy véetné zplQsobl vyuziti a
kapacit

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.
Odavodnéni:

Méstskd ¢dst povaZuje za nevhodné, aby "hybridni" lokalita 181/ Nad Uvozem neméla jasné stanovenou
maximdini kapacitu/ intenzitu vyuZiti tzemi a Zadouci zptsob vyuZiti, mimo jiné i proto, Ze se jednd o
zakladni ukazatele pro stanoveni kontribuci a vyvolanych potreb zdakladni verejné vybavenosti a dopravni
a technické infrastruktury.

Jiz realizovand vystavba v této lokalité zdsadnim zptsobem zménila charakter spole¢nosti Zijici na tzemi
méstské cdsti. S transformaci této vyznamné plochy, kterd drive neslouZila pro bydleni, se zménily i
poZadavky na dostupnost verejné vybavenosti a charakter sluZeb. Soucasny i planovany dalsi rozvoj
lokality se potykd se zdsadnim problémem s dostupnosti zdkladni obanské vybavenosti a s absenci



verejnych prostor. Vlystavba navazujici na jiZ realizovanou cdst v lokalité se dle soucasné platného
uzemniho pldnu méla smerem na sever k ptvodni zdstavbé rozvolfiovat a sniZovat, aby odpovidala
charakteru okolni zdstavby rodinnymi domy, kterd je pro méstskou ¢dst Praha-Dolni Chabry typickd.

Pfipominka 11:

MC poZaduje, aby novy Uzemni plan garantoval zachovani ploch pro rozsiteni 3koly a parku u ulice V

Kratinach a vymeuzil je jako VPS pro $kolstvi (rozsifeni skoly) a vefejna prostranstvi (parkova plocha) a
to minimalné (!) v rozsahu plochy vymezené v platném tGzemnim planu.

Tuto pripominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
OdUvodnéni:

Meéstskd ¢dst povazuje za neakceptovatelné, aby novy tzemni pldn v rozporu s dlouhodobym legitimnim
ocekdvdnim méstské Cdsti a dotcenych viastniki zdsadnim zplsobem narusil ochranu plochy pro
realizaci obCanské vybavenosti, kterd de-facto podminuje stavebni rozvoj obytné Ctvrti.
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Pfipominka 12:

MC poZaduje, aby novy dzemni plan vymezil plochu & koridor pro realizaci mistni sb&rné komunikace
pro dopravni obsluhu rozvojové plochy na jejim zapadnim okraji v Useku Sporicka - Dopravakd, aby
vystavba a provoz nové obytné ¢tvrti nadmiru nezatézoval verejna prostranstvi v centru méstské ¢asti,
a soucasné zajistil, Ze tato plocha nebude soucasti paterni sité silnicni dopravy.

Tuto pripominku povaZzuje méstska ¢ast za zésadni.

Odlvodnéni:



Meéstskd ¢dst povaZuje za neakceptovatelné, aby novy tzemni pldn nerfesil dopravni obsluznost nové
navrZzené obytné Ctvrti. Stavajici ulicni sit v lokalité 238/ Dolni Chabry nemdZe zviddnout zvyseni intenzity
dopravy souvisejici s rozvojem nové Ctvrti.

Pfipominka 13:

MC poZaduje, aby novy Uzemni plan pFi stanoveni koncepce uspotadani krajiny mezi Dolnimi Chabry
(lokalita Nad Uvozem) a MC Prahou 8 (lokalita Cimice) navrhl takové plochy zmén v krajinég, které
adekvatné zvysi jeji kapacitu pro kazdodenni rekreaci obyvatel obou lidnatych ¢tvrti (tj. plochy pro
rozvoj cestni sité, sportovist pod otevienym nebem, parkovych ploch, ev. ploch pro zalesnéni a
podob.).

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.
Odlvodnéni:

Meéstskd cdst povaZuje za neakceptovatelné, aby novy uzemni pldn nenavrhoval koncepcni zmény v
krajiné, a to zejména v kontaktu zemédélské krajiny s obytnym uzemim Dolnich Chaber.

Novy tizemni pldn nenavrhuje v krajinném rozhrani ani v metropolitnim parku Zddné zmény stdvajiciho
stavu. Uzemni pldn md z ust. § 43 stavebniho zdkona (i ze zaddni MP) povinnost stanovit koncepci
uspordadani krajiny, ve které md (mimo jiné) vymezit plochy, v nichZ jsou zmény stavu ploch v krajiné
Zddouci.

Lokalita 238/ Horni Chabry

Pfipominka 14:

MC poZaduje, aby novy Gzemni plan hl. m. Prahy naplnil pozadavky §18 odst. 2) a 3), §19 pism. e) a
§43 odst. 1) a 3) Stavebniho zakona v maximalni mozné mife koordinoval verejné a soukromé zajmy a
neodkladal jejich koordinaci do Uzemnich fizeni a nevymezoval v draze VTL plynovodu "zastavitelnou
obytnou plochu".

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.
Odlvodnéni:

VTL plynovod je jasnym omezenim zastavitelnosti ploch a novy uzemni pldn navrhovanym resenim
uvddi investory v omyl, Ze se v jeho trase dd stavét.

Lokalita 239/ Dolni Chabry

Pfipominka 15:

MC pozaduje, aby novy Gzemni plan hl. m. Prahy garantoval plochu pro vefejnou vybavenost v lokalité
u Hrbitova pro realizaci matefské Skoly a domu pro seniory.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.

Oddvodnéni:



Meéstska cdst nezbytné potrebuje rozvoj verejné obcanské vybavenosti pro socidlni sluzby (dim pro
seniory) a pro materskou $kolu podle podnétu na zménu tzemniho pldnu P8/2022.

Prostorové ndroky materské skoly o tiech tfiddch (60 déti) tvofi 5 000 m? z celkové plochy 16 580 m?
Zbyvajici plocha mazZe byt vyuZita pro ziizeni domova pro seniory (100 klienti na 10 000 m?), rozsifeni
materské skoly a pro verejné prostranstvi pred vstupem do materské skoly a domova pro seniory.

Meéstskd cdst Dolni Chabry disponuje koncentraci materskych Skol v jizni ¢dsti sidla. V severni ¢dsti
probihd zaplriovdni stavebnich proluk a rozristdni poctu novych obyvatel. Dle standardu dostupnosti
verejné infrastruktury (K. Maier a kol., Hodnoty standardi dostupnosti verejné infrastruktury, str. 8)
ma byt dochdzkovd vzddlenost této zdkladni vybavenosti 600 m. Cdst Severni ¢dsti Dolnich Chabr(i
tento standard nenaplriuje.

V Dolnich Chabrech neni domov pro seniory. Méstska cdst proto nenabizi stalou pecovatelskou sluzbu
pro starsi obyvatele. Dle Principt a pravidel tzemniho rozvoje (UUR, kapitola C.4 Obéanské vybaveni,
str. 71) pfipadd na 4 000 obyvatel 16 mist vdomové pro seniory (4 na 1 000 obyvatel). Vybudovadni
domova pro seniory na vymezené plose umoZni méstské ¢dsti sluZzbu poskytovat. Plocha nabizi idedini

misto domova pro seniory v klidné, a pro mistni obyvatele znamé lokalité.
k
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Pfipominka 16:

MC poZaduje, aby novy Gzemni plan hl. m. Prahy garantoval plochu pro rozsiteni hfbitova.
Tuto pripominku povaZzuje méstska ¢ast za zésadni.

Odlvodnéni:

Pocet obyvatel méstské casti v poslednich desetiletich dramaticky roste, ale plocha hrbitova zustala po
celou jeho existenci nezménénd. Méstskad ¢ast proto poZaduje, aby byla v ocekdvdni ndristu zdjmu o
pohrbivdni na tzemni méstské casti rozSifena plocha hrbitova podle podnétu na zménu uzemniho
pldnu P9/2022.
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Pfipominka 17:

MC pozaduje, aby novy Gzemni plan garantoval podminky pro roziifeni venkovnich sportovist.
Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zésadni.

Odlvodnéni:

Davodem je rozsifeni sportovisté podle podnétu na zménu uzemniho planu P7/2022.

Rozsireni sportovisté nabidne nejen vice moznosti sportovnich her a cinnosti, ale i misto pro setkdvdni
a rozvoj osobnosti predskolnich i Skolnich déti. Sportovisté pro profesiondini ale i volnocasovou
krdtkodobou rekreaci zde ma tradici jiZ od zaloZeni fotbalového klubu SK Dolni Chabry roku 1925.

Dosavadni vyuZiti vymezené plochy v tzemnim pldnu stanovuje plochu pro verejné vybaveni (VV) a
zelent méstskou a krajinnou (ZMK). V misté se nachdzi fadovd gardzZova stdni, kterd jsou obklopena
téZko prostupnou, vzrostlou vegetaci tvofenou jak stromovym, tak kefovym patrem. Potencidl této
plochy tak neni naplnén.
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Pfipominka 18:

MC pozaduje, aby novy Gzemni plan hl. m. Prahy respektoval nivu a vztahovou zénu pravostranného
pritoku Drahanského potoka a nerozsifoval zastavitelnou plochu 800/239/2223 pres vodni tok a
proveéfil moZnosti stabilizovat v nivé potoka ptirodni plochu anebo plochu méstské zelené.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zésadni.

Odlvodnéni:

Méstska cast nesouhlasi se zadstavbou niv a pramenist na svém Uzemi. PFitom upozoriiuje na to, ze
zpracovatel sam identifikoval v UAP Praha problém "i.02.2.06 - nedostateénd Uzemni ochrana
pramennych oblasti vodnich tokd a cennych mokfadd (véetné jejich Sirsiho okoli) i dalSich Uzemi s
vyznamem pro prirozenou retenci srazkovych vod (100 /700).”

Méstska ¢ast je toho ndzoru, Ze by mél novy Uzemni plan hl. m. Prahy nejen vytvaret podminky pro
rehabilitaci minulych chyb, ale zejména predchazet vzniku chyb novych. Z hlediska méstské ¢asti by
proto bylo optimalni, kdyby novy Uzemni plan stabilizoval stavajici stav Uzemi.

V pfipadé, Ze to moziné neni, pozaduje méstska cast omezit rozsah zastavitelné plochy na stavajici
rozsah zastavitelné plochy OB-E (viz grafické pfilohy).



Lokalita 603/ Beranov

Pfipominka 19:

MC pozaduje, aby novy Gzemni plan provéfil a zvazil moZnosti rozvoje rozvojové plochy lokality 603/
Beranov na Uzemi méstské Casti tak, aby zvysila vybavenost méstské Casti, propustnost Uzemi a
zapojila se do stavajiciho obytného Gzemi Dolnich Chaber.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zésadni.
Odlvodnéni:

Rozvoj obtizné dopravné dostupné “zastavitelné produkcni plochy" do pfimého sousedstvi se stdvajicim
obytnym uzemim Dolnich Chaber (viz pfipominka 9) povaZuje méstska cdst za chybné rozhodnuti.

Lokality 923/ Chabry-Dablice, 903/ Drahari — Dolni Chabry, 960/ Udoli Drahanského potoka,
904/ Bohnice - Cimice

Pfipominka 20:



MC pozaduje, aby novy Gzemni plan naplnil pozadavky pism. a) kap. 11.A.1.3.3 Zadani® a stanovil
jednoznacénou koncepci usporadani krajiny, spodivajici v jasném ploSném vymezeni nezbytnych zmén v
krajiné. Koridor planované trasy SOKP 519 je z velké ¢asti umistén na plochu 903/Drahar — Dolni Chabry
Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zdsadni.

Odlvodnéni:

Trasovdni stavby ddlnicni sité SOKP 519 je v pfimém rozporu s cilovym charakterem lokality, ktery je
v MPP jasné definovdn. Cilem lokality je chrdnit a posilovat cilovy charakter nezastavitelné stabilizované

produkini lokality se strukturou leso-zemédélskd. Lokalita je soucdsti krajiny vymezené v ZUR s ndzvem
Krajina Zdibské tabule.

Pfipominka 21:

MC poZaduje, aby navrh nového Gzemniho planu hl. m. Prahy stanovil jednoznaénou koncepci
modrozelené infrastruktury, zajistujici kvalitni Zivotni prostfedi pro obyvatele Prahy a generujici Uspory
v systémech technické infrastruktury, a garantoval podminky pro jeji realizaci uspofadanim ploch a
koridorQ pro jeji klicové prvky a zapracovanim jejich poZadavkl do regulativi pro stabilizované,
zastavitelné a prestavbové plochy na Uzemi Prahy.

Tuto pripominku povazuje meéstska ¢ast za zasadni.
Pfipominka 22:
MC poZaduje, aby novy Gzemni plan naplnil €l. 24 odst. 2 a vymezil zmény ploch v krajing, a to alespori:

1. vefejna prostranstvi pro realizaci cestni sité a odpocivek v krajing, a to minimalné ve vazbach
na vefejnd prostranstvi v méstském prostfedi v lokalité Dolni Chabry, Nad Uvozem a Horni
Chabry, Cimice a Dablice;

2. plochy sportu pod otevienym nebem;

3. plochy pro zatravnéni a zalesnéni;

4. pftirodni plochy pro realizaci prvkél USES a revitalizaci pramenist a vodnich tokd.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.

Pfipominka 23:

MC pozaduje, aby novy Uzemni plan vymezil hranice krajinnych lokalit tak, aby pro né bylo mozné
stanovit individualizovany jednoznacny cilovy charakter.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
Oddvodnéni:

Novy uzemni plan krajinu v okoli obytnych tzemi méstské cdsti neresi. Koncepce usporddadni krajiny je v
pojeti nového uzemniho pldanu (aZ na vyjimky) v principu prostou vizualizaci druhu pozemku z katastru

5 Zajistit: ,,ochranu vyznamnych dochovanych hodnot krajinnych i pfirodnich, v Uzemi nezastavéném i zastavéném, jakoz i
obnoveni, zaloZeni a rozvoj hodnot dalsich, souvisejicich zejména s doplfiovanim chybéjicich ¢lankd krajinné infrastruktury a
nabidek rekreacnich moznosti v bezprostfednim zazemi mésta.".



nemovitosti, misty doplnény o znacky "krajinného rozhrani" a "park(". Nenavrhuje v krajiné Zddné
zmény, a to ani v mistech, kdy nad polem (¢&l. 112 odst. 1) vymezuje prvek USES.

UmoZriuje nekoordinované ménit strukturu a charakter krajiny. Uzemni pldn md z ust. § 43 stavebniho
zdkona i ze zaddni povinnost stanovit koncepci usporddadni krajiny, ve které md (mimo jiné) vymezit
plochy, v nichZ jsou zmeény fyzického stavu Zadouci.

Vzhledem k tomu, jaké zdsahy do krajiny Dolnich Chaber navrhuje (viz nize) to méstskd cdst povazuje na
vyznamny nedostatek nového tizemniho pldnu.

Pfipominka 24:

MC pozaduje, aby VVURU (SEA) nového tizemniho planu hl. m. Prahy vyhodnocovalo jeho vliv na slozky
Zivotniho prostiedi v kapitole 6 v€etné dimenze kumulativnich a synergickych souvislosti.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zdsadni.
Odlvodnéni:

Pri vyhodnocovadni vlivu nového tizemniho pldnu je nutné zohledriovat i provdzané neprimé sekunddrni
efekty, které jsou s jeho ndvrhy spojeny a ve stfedné az dlouhodobych ¢asovych horizontech mohou
nabyvat na intenzité, napr. rozsifovdni prevdiné komercni zdstavby v okoli dopravnich koridord,
nardstajici kontaminace vodnich utvart polutanty spojenymi s automobilovou dopravou a zimni
udrzbou, u nejintenzivnéji vyuzivanych koridori vyznamné ndrusty kontaminace ZPF polutanty
spojenymi s automobilovou dopravou do vzddlenosti aZ jednotek stovek metri v dimenzi na hranici &i za
hranici environmentdlInich norem.

Absence specifikace zmiriovanych ramci de facto znemoZzZriuje relevantni vyhodnoceni moznych
pozitivnich, zejména vSak negativnich vlivi. Méstskd ¢dst je presvédcena o tom, Ze odpovédné posouzeni
kumulativnich a synergickych vlivii povrchové stavby PraZského okruhu s mimourovriovou kfiZovatkou a
pfivadécem do prostoru dvojice stabilizovanych obytnych Ctvrti (Dopravaki) by nutné vedlo k vylouceni
obou staveb anebo poZadavku na jejich zdsadni pfepracovani.

Také nejsou rdadné vyhodnoceny synergické a kumulativni viivy letecké a silnicni dopravy (tj. rozsireni
Letisté Vaclava Havla a SOKP).

Pfipominka 25:
MC pozaduje zrudeni koridoru SOKP 519 (Suchdol-Bfezinéves) a SOKP 518 (Ruzyné&-Suchdol) a
souvisejicich staveb (MU, pFivadéce)

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.
Odlvodnéni:

1.1. Nefunkini dopravni feSeni a nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

Silnicni okruh kolem Prahy (ddle SOKP) je soucdsti IV. multimoddlniho koridoru Berlin — Istanbul
transevropské dopravni sité. K zdsaddm rozvoje TEN-T patfi predevsim zvyseni plynulosti
a bezpecnosti provozu, rychlé spojeni velkych aglomeraci, obchdzeni méstskych oblasti, oddéleni
méstské a tranzitni dopravy.



SOKP by mél resit tranzitni / ddlkové dopravni vztahy, napf. Hradec Krdlové — Plzeri nebo Berlin — Vider,
NIKOLIV vnitroméstskou a pfiméstskou dopravu. Pokud vSak na néj budou kladeny poZadavky, aby
zdrovenn  slouZil  potfebdm  méstské  dopravy, nebude  fungovat  tak, jak  md.
SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T, nebot vede rezidenénimi, rekreaénimi a
pfirodnimilokalitami hl. mésta Prahy a nechrdni obyvatele praZské aglomerace pred nepfiznivymi ucinky
tranzitni silnicni dopravy (nesoulad s ¢l. 30, e) — nejednd se o obchvat, ale o pritah méstem.

1.2. Zastarald koncepce neodpovidajici soucasné situaci a budoucimu vyvoji

Sou&asny ndvrh SOKP dle ZUR vychdzi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby doglo
k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému ndrdstu dopravy v dusledku pfechodu na trzni hospoddrstvi
a zapojeni do evropskych struktur. SOKP nebere ohled na aktudini kontext a budouci rozvoj a zavddi na
uzemi hl.m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu.

1.3. Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a tzemniho rozvoje

SOKP jako soucdst TEN-T s kamionovym provozem je veden skrz Ci v tésné blizkosti rezidencnich lokalit,
kde se o&ekdvd vyrazny populacni ndrist (Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje, Horoméfice, Ddblice,
Brezinéves) a pres rekreacni a prirodni oblasti pro desitky tisic obyvatel.

Trasa SOKP navic zabird zastavitelné plochy pro bytovou a ob¢anskou vybavenost na uzemi hl. m. Prahy.
Vytvdri umélou bariéru uvnitr méstského organismu, kterd porusi vzdjemné vazby a funkce stdvajici
zdstavby. Realizace SOKP dle ZUR pravdépodobné povede k neZddouci vystavbé logistickych,
primyslovych a komercnich objektd, coZ bude mit za ndsledek dalsi ndrist dopravni zatéZze a zhorseni
Zivotniho prostredi v Praze.

1.4. Strety se Zivotnim prostredim

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti & protind nékolik pfirodnich pamdtek a chrdnénych krajinnych
oblasti, USES a EVL Natura 2000 (Housle, Tiché udoli, Roztocky hdj, Sedlecké skdly, Karion Vitavy u
Sedlce, Zémky, pfirodni park Drahari-Troja s tdolim Cimického potoka a Drahanskym udolim). Realizace
SOKP by vdzné poskodila nebo dokonce znicila velmi cenné pfirodni plochy na uzemi hl. mésta. Prahy,
které jako rekreacni parky vyuZivaji celorocné desitky tisic obyvatel. Dle vyjddreni Ceské inspekce
Zivotniho prostredi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (jizni) ,,neprimo zasahuje a dotykd se
nejvétsiho poctu zvldsté chranénych uzemi a omezuje, v nékterych pfipadech dokonce likviduje, nejvice
stanovist s vyskytem zviasté chrdnénych druht Zivocichl. Z pohledu vlivu na krajinny rdz je rovnez
varianta J nepfijatelnd,...”

1.5. Zhorseni Zivotnich podminek v jiZ zatiZzenych lokalitdch

Meéstské Cdsti a obce na severu Prahy, na jejichZ tizemi md vést trasa SOKP, jsou jiZ v soucasnosti silné
zatizeny leteckou dopravou a priméstskou silnicni dopravou. V pripadé realizace ddlni¢niho pratahu a
paralelni drahy by se situace naddle zhorSila. Neni tedy Zadouci pfivddét do této oblasti dalsi dopravni
zdtéZz. Naopak je zapotfebi podporovat vefejnou hromadnou a nemotorovou dopravu a budovat mésto
krdtkych vzddlenosti. Cdst trasy vede pfes uzemi, které slouZi jako rekreacni zdzemi pro husté obydlené
obytné celky sidlisté Bohnice a Cimice a je tfeba minimalizovat hlukové a imisni dopady na toto tzemi.

1.6. Wyrazny ndrust automobilové dopravy v praZské aglomeraci

Podle dopravné-inzenyrskych podkladu ze zjistovaciho rizeni EIA (2019) realizace SOKP 518 a 519 povede
k vyznamnému ndrdstu osobni a ndkladni automobilové dopravy v prazské aglomeraci. 2/3 dopravy na
usecich 518 a 519 maji byt indukované a celkové dojde k ndrtstu dopravnich vykont o 770 tis.
vozokilometrt za den! Jev dopravni indukce potvrzuji i odborné studie a zkuSenosti z praxe. Nabidka
nové silnicni kapacity umozni podnikat Castéjsi, delsi a zbytné cesty autem, znevyhodni ekologické druhy



dopravy a prohloubi problém roztfisténé zdstavby v satelitech za Prahou zavislych na automobilové
dopravé.

Generated Traffic and Induced Travel www.vtpi.org/gentraf.pdf

How highways make traffic worse https://www.youtube.com/watch?v=2z703sRxA5g

1.7. Rozpor s klimatickym zdvazkem Prahy

V Cervnu 2019 pfijalo zastupitelstvo HLMP klimaticky zavazek s cilem sniZit emise CO2 v hlavnim mésté
0 minimdiné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosdhnout nulovych emisi CO2 nejpozdéji do roku
2050. Vlystavba a provoz ddlnicniho okruhu v jizni varianté naopak povede k obrovskému ndristu emisi
sklenikovych plyna. V dopravné inZenyrskych podkladech je potvrzen velky ndrist dopravnich vykon( IAD
a kamioni v souvislosti s nabidkou nové silnicni kapacity, coZ bude mit negativni dopad na klima.

Stavét silnice méstim neulehci v dopravé ani v klimatu
https://denikreferendum.cz/clanek/33098-stavet-silnice-mestum-neulehci-vdoprave-ani-v-klimatu

PoZadujeme, aby novy tzemni pldn ved| stavbu Prazského okruhu v alternativni trase tzv. Regiondini
varianty (Uzemim Stfedoceského kraje) bez stavby Cimického privadéce. Regiondlini variantu,
respektujici izemni pldny obci Stfedoceského kraje, si nechaly zpracovat dotcené méstské ¢dsti a obce
Stfedoceského kraje v roce 2020, Regiondini varianta je zvefejnénd na odkazu:
https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020.

Meéstskd ¢dst Praha-Dolni Chabry si nechala zpracovat viastni alternativni vedeni trasy, kterd by byla
realizovatelnd &dste¢né v tunelové varianté pfi zruseni pfivadéce a MUK Cimice na tzemi hlavniho
mésta Prahy s ¢dsteCnym presahem do Stfedoceského kraje, kterd je zverejnéna na
https://www.dchabry.cz/sites/default/files/dokumenty/tunelova varianta 519.zip
PoZadujeme zvdZeni realizace SOKP v tomto alternativnim vedeni trasy.

Pfipominka 26:

MC poZaduje, aby v pfipadé, Ze je stavba PraZského okruhu v navrhované trase nezbytna, byla stavba
okruhu provedena podzemnim fedenim v celé délce pfi zruSeni MUK Cimice a Cimického ptivadéce.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.
Odlvodnéni:

V pripadé nevyhnutelnosti realizace uvedeného zaméru (vzhledem k velkému politickému tlaku
Ministerstva dopravy a zajmovych skupin, které jsou financné zainteresovdny na realizaci sestiproudé
ddlnice za desitky miliard na pozemcich kmotri), povaZujeme za zdsadni minimalizovat negativni
dopady na méstskou cdst Praha-Dolni Chabry a okoli dle nize uvedenych poZadavka.

e most pres Vitavu v niZsi niveleté odpovidajici razenému tunelu

e tunelové vedeni pod tuzemim PP Drahari-Troja bez Cimického pfivadéce

e realizace prelozky 11/240 (propojka D7-D8), kterd je soucdsti planovaného Aglomeracniho
okruhu, umoZznuje propojeni ddlnic D7 a D8, umoznujici propojeni ve sméru sever-zdpad, tj.
ddlnice D8 a ddlnice D5 mimo zastavéné tuzemi hlavniho mésta Prahy

e realizace méstského mostu mezi Prahou 6 a Prahou 8 (soucdst severni tramvajové tangenty

Ruzyné — Nebusice - Horomeérice - Suchdol — Bohnice — Kobylisy — Letfiany)

realizace Zeleznice na Letisté a do Kladna

SOKP 518 a 519 nesmi ziskat uzemni rozhodnuti dfive, neZ budou zkolaudovdny a uvedeny do provozu
tyto stavby: méstsky most mezi Prahou 6 a Prahou 8 se severni tramvajovou tangentou, prelozka silnice


http://www.vtpi.org/gentraf.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=2z7o3sRxA5g
https://denikreferendum.cz/clanek/33098-stavet-silnice-mestum-neulehci-vdoprave-ani-v-klimatu
https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020
https://www.dchabry.cz/sites/default/files/dokumenty/tunelova_varianta_519.zip

11/240 a Zeleznice na letisté a do Kladna. Kvalitni nabidka verejné hromadné dopravy bude predstavovat
konkurenceschopnou alternativu individudini automobilové dopravé. Dobudovdni aglomeracniho
okruhu Stfedoceského kraje, zejména propojky D7-D8 odvede tranzitni ndkladni dopravu z obci
v severozdpadni ¢dsti praZské aglomerace. ZruSeni zaméru paralelni dréhy na Letisté Vdclava Havla je
nezbytné za ticelem omezeni negativnich kumulativnich vlivii dvou zaméri na severu Prahy

Dopravu v prazské aglomeraci je zapotrebi fesit komplexné a zabyvat se predevsim pricinami dopravnich
problémda, nikoliv jen IéCit symptomy.

Soucasnd kritickd situace je dusledkem nekoncepcniho dopravniho a uzemniho pldnovdni
v poslednich 20-30 letech, které bylo podfizené automobilové dopravé na ukor ekologickych druhi
dopravy a vedlo k zvyhodnéni Zivotniho stylu zavislého na autech. Jednd se o velké silnicni stavby (napf.
tunel Blanka, Novopackd, rozsifovdni ddlnicnich tseki smérem do Prahy, atd.), boom rezidencnich
satelitt za Prahou, vystavbu obfich logistickych hal a obchodnich a zdbavnich center s desitkami tisic
parkovacich mist a masivni koncentraci ekonomickych aktivit v Praze namisto polycentrického rozvoje
napfic regiony. Je naprosto evidentni, Ze reSenim nemduize byt realizace sestiproudé ddlnice v praZské
aglomeraci, kterd vyse uvedené problémy naopak prohloubi.

PoZadujeme

e zpracovani analyzy skutec¢nych pri¢in dopravnich problému v prazské aglomeraci
e komplexni posouzeni variant pro tranzitni a regiondini dopravu v PraZské metropolitni oblasti
s ohledem na dopravni, ekologické, ekonomické parametry a polycentricky rozvoj regionu ©
e komplexni ndvrh Feseni méstské a priméstské dopravy’ v praZské aglomeraci v souladu
s Klimatickym zdvazkem hl. mésta Prahy (sniZeni emisi CO2 o 45% do roku 2030 a uhlikovd
neutralita do roku 2050) a stéZejnimi strategickymi dokumenty CR a EU®
e zpracovadni vysledkd Technické vyhleddvaci studie na propojeni krajskych mést do roku 2050,
kterou si nechalo vypracovat Ministerstvo dopravy
e implementaci opatfeni na zdkladé Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021-2030°, jejimZ
cilem je zlepsit délbu prepravni prdce ve prospéch udrZitelnych druht dopravy:
o SniZeni potfeb po mobilité pldnovdnim rozvoje mésta
o Zména chovdni lidi k vétsimu vyuZivani alternativ k autu
o Zavddéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé
o Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi (humanizace verejného prostoru)

5 Do posouzeni zahrnout tzv. regiondlni variantu, aglomeraéni okruh, 1/16 a také stavajici a planované
Zelezniéni traté vcéetné VRT (jako alternativa pro silni¢ni dopravu)

’Do navrhu zahrnout méstské propojeni mezi Sedlcem a Bohnicemi se severni tramvajovou tangentou
(Suchdol — Bohnice — Kobylisy — Letfiany) a stezkou pro chodce a cyklisty

8Strategické dokumenty a klimatické zavazky CR a EU v oblasti dopravy https://rozumnadoprava.cz/wp-
content/uploads/2021/08/Rozpory SOKP dle ZUR.pdf
Shttps://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-

pro-obdobi-202



https://sarudoli.axiohm.cz/result-pdfs/1.Draft%20-%20koncept/3.%20N%C3%A1vrh%20%20/5.%20Dopravn%C3%AD%20infrastruktura/5.3.%20MHD%20kolejov%C3%A1%20doprava%20a%20leti%C5%A1t%C4%9B/5.3.6%20TT%20Sedlec_Bohnice.pdf
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2021/08/Rozpory_SOKP_dle_ZUR.pdf
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2021/08/Rozpory_SOKP_dle_ZUR.pdf
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202

Pfipominka 27:

MC poZaduje, aby novy Gzemni pldn nevymezoval plochu pro paralelni drahu pro vzlety a pFistani, jejiz
letovy koridor probiha nad obytnym Gzemim méstské Casti.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zdsadni.
Odlvodnéni:

Vymezeni nové paralelni drdhy je v rozporu s nékolika ustanovenimi Politiky uzemniho rozvoje:

(18) Podporovat vyvdzeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvdret tuzemni predpoklady pro
posileni partnerstvi vazeb mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a zlepSit tak jejich
konkurenceschopnost s ohledem na jejich rozdilnost z hlediska prirodniho, krajinného, urbanistického i
hospoddrského prostredi.

Rozsifeni letisté Vdclava Havla nepodporuje vyvdZeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Naopak
povede k neZadoucimu posileni monocentrické struktury. Namisto této kontroverzni stavby v
nejbohatsim ceském mésté by bylo mnohem prinosnéjsi smérovat financni prostfedky do region( za
ucelem tvorby novych pracovnich mist, rozvoje ob¢anské vybavenosti a infrastruktury a zvysovdni Zivotni
urovné obyvatel. Podpora regiont bude mit vyrazné vyssi pfinos pro Ceské hospoddrstvi neZ dalsf
koncentrace ekonomickych aktivit v hlavnim mésté. Problém pragocentrismu a jeho negativni dopady
na kvalitu Zivota obyvatel Prahy ilustruje obrdzek niZe:

Je nutné podporit vyvazeny ekonomicky a uzemni
rozvoj napric celou CR

Praha vytvori dvojnasobek bohatstvi, nez je v EU HDP na obyvatele, EU28 = 100 %
bézné. V zebficku premiantl je sedma
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Severozapad

Pragocentrismus _a vysoka koncentrace ekonomickych aktivit v Praze - pfiliv obyvatel z regiond, pretizeni
dopravni infrastruktury, bytova krize, tlak na zastavbu zelenych ploch, zhorseni Zivotniho prostredi

Podpora rozvoje regionii - investice do dopravni infrastruktury, ob¢anské vybavenosti, nabidka pracovnich mist,
presun casti ekonomickych aktivit z Prahy

Zdroj: 3 aktualne.cz ohatstvi-regionu-eu-podle-eurost d) 5a51bda adac1f6 ==0, Eurostat

(21) Vymezit a chradnit ve spoluprdci s dotéenymi obcemi pred zastavénim pozemky nezbytné pro
vytvoreni souvislych ploch verejné pristupné zelené (zelené pdsy) v rozvojovych ...; cilem je zachovdni
souvislych pdst ploch nezastavéného tzemi v bezprostfednim okoli velkych mést, zpusobilych pro
nendrocné formy krdtkodobé rekreace...

(38) Kritéria a podminky pro rozhodovani o zméndch v tzemi:
Pri rozhodovdni a posuzovdni zaméri na zmény tizemi ve vSech rozvojovych oblastech a rozvojovych

osdch je nutno sledovat zejména:

f) ochranu a vyuZiti rekreacniho potencidlu krajiny,



Viystavba paralelni drdhy sice nepredstavuje stavebni zdsah do verejné zelené, avsak jeji provoz bude
mit negativni dopady na vyuZiti rekreacniho potencidlu krajiny. Nadmérnému hluku budou vystaveni
ndvstévnici mnoha prirodnich lokalit na severu Prahy: Sedlecké skdly, Trojskd kotlina, pfirodni park
Drahdri — Troja, pfirodni park Sdrka — Lysolaje, PP Housle, Kozi Hfbety, Tiché udoli, Roztocky hdj..

(24a) Na uzemich, kde dochdzi dlouhodobé k prekracovdni zakonem stanovenych meznich hodnot
imisnich limita pro ochranu lidského zdravi, je nutné predchdzet dalsimu vyznamnému zhorsovani
stavu.

V lokalitdch na severu Prahy jiZ v soucasnosti dochdzi k prekracovdni imisnich limiti benzo(a)pyrenu
(zdroj CHMU). V pfipadé vystavby paralelni dréhy (navic v kombinaci s ddinici DO) by doglo

k vyznamnému zhorseni stavu.

Zvyseni kapacity praZského letisté bude mit za ndsledek ndrist emisi Skodlivych Idtek
a sklenikovych plynii a zhorseni hlukové situace pro desitky tisic obyvatel na severu Prahy. Dalsi negativa
spojend s rozsifenim letisté zahrnuji ndrust turistt (pfed pandemii COVID-19 byl cestovni ruch v centru
Prahy za hranici unosnosti) a navazujici dopravy (zejména automobilové) v okoli letisté a smérem do
centra.

Vystavbu paralelni dréhy odmitd i Komise pro Zivotni prostfedi Akademie véd CR, jeji? pfedsedkyné prof.
RNDr. Eva ZaZimalovd, CSc. vyjddrila nesouhlas se zamérem na jedndni zastupitelstva hl. m. Prahy 17.
12. 2020. Komise uvedla, Ze vystavba pfedstavuje vyznamnd rizika v Zivotnim prostiedi, turismu,
dopravé, ale i v kvalité Zivota v Praze. Zamér je v rozporu s klimatickymi zavazky hlavniho mésta. Praha
se zavdzala Cinit kroky pro snizeni emisi CO2 o 45 procent do roku 2030 a stdt se do roku 2050 uhlikové
neutrdlni. Ndrist odbavenych letadel je vsak podle komise s takovym pldnem v pfimém rozporu - mimo
jiné proto, Ze pravé leteckd doprava je velkym zdrojem emisi CO2. Rozsireni letisté sice vyplyvd z
dokumentu Koncepce letecké dopravy CR, ta viak neni v souladu napriklad s aktudinimi klimatickymi cili
Evropské unie. Proto se o ni nelze opfit. Komise doporucila koncepci aktualizovat. V zavéru také
konstatuje, Ze se zamér paralelni drdhy jevi jen jako "partikuldrni byznys", ktery Praze ani zemi
neprospéje a jeho pfinosy nevyvaZi ujmu.
https.//ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-nove-
drahy-na-ruzynskem-letisti

Vystavba paralelni dréhy je v rozporu se zdvazky CR a strategickymi dokumenty:

e Zelend dohoda pro Evropu (Green Deal) — stanovuje povinnost statu EU sniZit emise
z dopravy o 90 % do roku 2050 a jejim cilem je klimaticky neutrdini ekonomika
s nulovymi emisemi sklenikovych plyna.

e Pafizskd dohoda - Ceskd republika jako ¢len EU se zavdzala ke spolecnému sniZovdni emisi
sklenikovych plyni o nejméné 40 % do roku 2030 ve srovndni s rokem 1990.
V prosinci 2020 EU svij zdvazek z PariZzské dohody jesté posilila a navysila cile do roku 2030 na
55 %.

e Program zlepsovdni kvality ovzdusi aglomerace Praha — nékolik lokalit (Predni Kopanina,
Suchdol, Lysolaje), kde jsou prekracovdny imisni limity B(a)P, se nachdzi v koridoru paraleini
drdhy a budou vystaveny ndristu emisi z letecké dopravy.

e Strategicky rémec CR — vystavba paralelni drdhy je v rozporu s cili sniZovdni emisi sklenikovych
plyni a sniZovani regiondlnich nerovnosti (rozsifeni prazského letisté by posililo ekonomickou
roli Prahy na ukor regiona).

Pfipominka 28:
Méstska ¢ast pozaduje, aby novy Uzemni plan hl.m. Prahy v ¢l. 98 odst. 2 pism. a) pojmy "ptihlédnout

k vySce" nahradil v souladu s pism. c) pojmy "vychazet z vysky".
Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.


https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-nove-drahy-na-ruzynskem-letisti
https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-nove-drahy-na-ruzynskem-letisti

Pfipominka 29:

Méstska ¢ast poZaduje, aby novy Gzemni plan hl.m. Prahy garantoval mozZnost regulovat maximalni
pripustné intenzity vyuziti odpovidajici kédlim miry vyuZiti Gzemi A a B platného tzemniho planu hl.
m. Prahy.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.

OdUvodnéni:

Prihlédnout k vysce je mnohem volnéjsi pojem, ktery umoZriuje neprimérenou miru sprdvniho uvdzeni a
tedy rozvolnéni regulace, na rozdil od navrZeného pojmu.Minimdini intenzita vyuZiti, kterou novy
uzemni pldn hl. m. Prahy garantuje, s ohledem na vagni pojmy ("pfihlizet k"), nejasné formulovany
cilovy charakter lokality a vysokou miru sprdvniho uvdZeni odpovidd kédu miry vyuZiti izemi C.

Uzemi méstské &dsti Praha-Dolni Chabry stejné jako vét§ina podobnych méstskych &dsti neni na
takovou miru vyuZiti uzemi pfipraveno kapacitou verejné infrastruktury (kanalizace, vodovod, skolstvi a
socidlni sluzby). Navrhovand minimdini vyskovd hladina 2+1 NP je navic v prfimém rozporu typického i
cilového charakteru uzemi méstské cdsti.

Meéstskd ¢dst proto poZaduje, aby novy uzemni plan hl.m. Prahy obsahoval ustanoveni requlujici
minimdlni velikosti stavebnich a oddélovanych pozemkau, jejich maximdlni miru zastavéni (napr.
koeficienty zastavéni ¢i vsakovdni) a umoznil stanovit maximdini vyskovou hladinu 1+1 NP, odpovidajici
venkovskému charakteru zastavéného uzemi méstské cdsti.

Pfipominka 29:

PFipominky k vyhodnoceni vlivil aktuéini verze Uzemniho planu hl. m. Prahy na Zivotni prostFedf
z hlediska vlivli na ovzdusi — pfipominky k rozptylové studii
Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.

Oddvodnéni:

Rozptylova studie (RS) byla v dubnu 2022 provedena aktudlini verzi modelu ATEM, ktery je ve vyhldsce C.
330/2012 Sh. uveden jako jedna z referenc¢nich metod pro imisni modelovani. RS predstavuje prilohu 2
dokumentu SEA (tj. Vyhodnoceni viivii Uzemniho pldnu hl. mésta Prahy na Zivotni prostfedi) a jejim cilem
je vyhodnoceni vlivu navrhovaného MPP na kvalitu ovzdusi. V ramci hodnoceni byly provedeny i vypocty
pro stav platného Uzemniho pldnu a v RS je prezentovdno porovndni s timto stavem. RS by méla byt
zpracovdna dle Metodického pokynu MZP, Odboru ochrany ovzdusi, pro vypracovdni rozptylovych studif
podle § 32 odst. 1 pism. e) zakona ¢ 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi (ddle MP RS). Tento pokyn v
podrobné mire popisuje pozadavky na ndleZitosti RS, coZ v konecném ddsledku zvysuje jeji kvalitu a
transparentnost.

RS byla od roku 2018 prepracovdna, vypocletni postup je popsdn detailnéji a byly doplnéné nebo ddle
rozvedené nékteré kapitoly, nicméné stdle neni mozné relativné rychlou, jednoduchou a prehlednou
cestou nalézt informace ke konkrétni vysi emisni bilance u konkrétnich zdroji. Navic zde diskutovand RS
fadu poZadavki MP RS nereflektuje. Lze tedy konstatovat, Ze nyni predloZend RS stdle neni dostatecné
transparentni. Konkrétni pfipominky k RS jsou ndsledujici:



- VRS byla doplnéna kapitola o umisténi zaméru véetné zobrazeni vyskovych pomér( v zdjmovém
uzemi. MP RS vsak poZaduje i zpracovat popis a mapu umisténi zdroje znecistujicich Idtek ve
vztahu k obytné a jiné zdastavbé. V tomto smyslu a v kontextu cile RS by bylo Zddouci doplnit
mapu hustoty obyvatel tzemi hl. m. Prahy, a to pro stav odpovidajici platnému Uzemnimu pldnu
a navrhovanému MPP. Takové mapy Ize pak srovndvat s mapami staciondrnich a liniovych
zdroji v kapitole 3.2 RS.

- Kapitola 3.2 RS popisuje zdroje znecistovdni ovzdusi. Obecny postup pfipravy vstupnich dat pro
vyjmenované a nevyjmenované zdroje emisi je popsdn relativné podrobné, avsak s vyjimkou
letist postradd RS informace o emisni bilanci konkrétnich do vypocltu zahrnutych zdroji a
zéméri.1° Je pochopitelné, Ze z divodu velkého rozsahu téchto informaci je nelze béZnym
zpusobem zaradit do textu RS, avsak mélo by byt mozné je ziskat v elektronické formé. Obecné
Ize fici, Ze by mélo byt mozné jednoduchou a rychlou cestou Zzjistit, které emise a v jaké vysi byly
z kterych konkrétnich zdroji do vypocltu RS zahrnuté. JelikoZ ndvrh MPP je dokumentaci, kterd
je volné k dispozici odborné i laické verejnosti, od niZ se ocekdvd vzndseni pripominek a ndvrhd,
bylo by cestou napf. dopinéni podrobnéjsiho popisu zpisobi, kde a jak konkrétné prislusna
konkrétni emisni data na internetu nalézt, jsou-li volné pristupnd. Nelze pouze v seznamu
literatury odkazovat na komplexni studie. Data, kterd nejsou volné pfistupnd, by mélo byt mozné
rychlou a nekomplikovanou cestou ziskat na vyZddani u zpracovatele RS. Dalsi Zadouci mozZnosti
je zarazeni detailniho seznamu literatury do RS, ktery by uvddél konkrétni dokumentace
k jednotlivym v budoucnu plénovanym zamérum, z nichZ byla vyvozena vyse emisi zahrnutd do
vypocCtl RS. Toto se minimdlné tykd vyznamnych staveb jako jsou nové useky SOKP. Obecnym
principem dobré praxe odborné studie je, Ze jeji zdrojovd data a metodika by mély byt uvedené
a popsané natolik transparentné a dostatecné, aby vypocet mohl byt reprodukovdn
kompetentni osobou i mimo autorsky kolektiv.

- Analogicky k predchozimu bodu by mél byt poskytnuty konkrétni ndvod, kde a jak rychlou a
jednoduchou cestou volné ziskat plné verze vsech uvedenych konkrétnich dilcich dat,
doplrikovych dat, jinymi organizacemi predanych dat, informace k pouZitym prepoctovym
koeficientim, studiim a dalsim pouZitym podkladim. Cilem je umoznit plnou
reprodukovatelnost pouzitych metodickych postupda.

- Nastr. 8 RS se pise, Ze ,,vstupni data o staciondrnich zdrojich emisi — tzn. jejich (...) provozni data
a emise — jsou odvozena z datové sady stdvajicich zdroji pro rok 2019.“ MP RS vsak na str. 5
poZaduje, Ze ,se pouZiji emise vykdzané v souhrnné provozni evidenciv priuméru vykdzanych dat
za poslednich pét let. Nejsou-li data za poslednich pét let k dispozici, pouZije se co nejdelsi
dostupné obdobi'v ramci poslednich péti let.” Neni-li vhodné pouZit z diivodu ovlivnéni pandemii
covid data za roky 2020 a 2021, jak se v RS uvddi, je tfeba pouZit starSi a reprezentativni datovou
fadu, a to i za ucelem jeji ndsledné modifikace pro prognozni stav roku 2050. To stejné se tyka
dat emisi a spotreby paliv pro topenisté, jejichZ vychozim podkladem byla v RS rovnéZ datovad
sada pouze pro rok 2019 (str. 14 RS). Intenzita topeni, a tedy i emisi a spotreby paliv mize
mezirocné v zdvislosti na meteorologické situaci znacné kolisat, proto je tfeba pouZit delsi a
reprezentativnéjsi datovou radu.

- Nastr. 15 RS se piSe, Ze ,,modifikace zptsobu vytdpéni byla provedena s vyuZitim udaji statistik
Energo 2016, stanovujici mj. zastoupeni pouzivanych zplsobt vytdpéni (emisnich i neemisnich)

10 RS v kapitole 3.2.2 pouze uvadi celkovou emisni bilanci pro skupiny zdrojd a v kapitole 3.2.1.4 souhrnnou
emisni bilanci pro jednotlivé kategorie automobilovych zdroju.



ve vazbé na vysledky SLDB 2011.” Jednd se o zastaralé udaje, je tfeba pouZit vysledky SLDB
z roku 2021.

- Podle str. 5 RS, ve vstupnich datech musi byt zaddn emisni pomér NO2/NOx a tento pomér je
nutno zndt pro kazdy jednotlivy zdroj.” Tyto informace vSak v RS nejsou u uvaZovanych zdroji
uvedené. Je nutné zdiraznit, Ze napf. u emisi z dopravy hodnota tohoto poméru znacné kolisg1?,
coZ md vyznamny vliv na vysledek vypoctu.

- Kapitola 3.2.1.4. RS (Automobilovd doprava) byla oproti RS z roku 2018 rozpracovdna a nékteré
informace dopinény. Stdle vSak neni jasné, zda udaje pfedané IPR zohledriuji i ndrist tranzitni
ndkladni dopravy po dobudovdni ddini¢ni sité v CR v disledku viivu TEN. RovnéZ neni jasné, zda
byl ve vyhledovych intenzitdch dopravy zohlednén jev dopravni indukce zplsobeny
zprovoznénim novych vyznamnych silnicnich komunikaci. Z obrdzki 9 aZ 12 zachycujicich
intenzity automobilové dopravy na sledované komunikaéni siti pro platny UP a MPP prakticky
nelze z divodu jejich rozliseni odvodit informace o rozdilech dopravnich intenzit v obou stavech,
rozdilovd mapa neni poskytnutd. Ddle v kapitole chybi uvedeni hodnot vstupnich tdaji do
modelu MEFA, napr. plynulosti provozu (napf. formou mapy) a vytiZzenosti nakladnich vozidel.

- Tabulky 3 a 4 na str. 26 RS uvddi emisni bilanci automobilové dopravy pro platny UP a MPP.
Emise obou frakci PM jsou ve stavu s MPP mirné niZsi, avsak emise NOx i BaP mirné vyssi neZ ve
stavu s platnym UP. Nabizi se tedy zdsadni otdzka, jakym zptisobem md MPP prispét ke snizeni
znecisteni ovzdusi v hl. m. Praze, je-li , automobilovd doprava (..) v soucasné dobé
nejvyznamnéjsi zdroj znecisténi ovzdusi na uzemi Prahy” (str. 19 RS). Toto je duleZitd otdzka u
BaP, jehoZ imisni limity jsou v nékterych cdstech Prahy vyznamné prekracovdny (viz tabulka 10
na str. 35 RS) a NOx, nebot Evropskd komise konstatuje neuspokojivy stav kvality ovzdusi
v aglomeraci Praha z ddvodu prekracovdni krdtkodobych imisnich limitd NO2.*? Zddouci je
rovnéz vyraznéjsi snizeni emisi prachovych cdstic, jejichZ imisni koncentrace v Praze sice dle
imisnich priméri CHMU v 1 x 1 km &tvercich nepfekracuji imisni limity (viz tabulka 10 na str. 35
RS), avsak znacné prekracuji cilové hodnoty WHO. Je sice pravda, Ze ,pro vyhled k roku 2050
neni tfeba oclekdvat prekracovani imisniho limitu pro primérné rocni koncentrace
benzo[a]pyrenu v Zdadné Cdsti hl. m. Prahy. Divodem je predevsim ocekdvand obména topnych
systémi a v mensi mife i obména vozového parku. Do vzddlenéjsiho vyhledu tak je moZné
predpoklddat snizeni emisi ze spalovani paliv a z automobilové dopravy” (str. 64 RS). Jednd se o
faktory, na néZ MPP nema vliv.

- Vkapitole 3.2.1.5. RS (Leteckd doprava) neni uveden Zddny informacni zdroj k podkladim
pouZitym pri vypoctu emisi (poCty pohybi letadel, emisni faktory apod.). Na str. 27-28 RS se pak
pise, Ze ,pro letisté Kbely byl uvaZovadn ndrdst poctu pohybi na 20 000 za rok, pro letisté Letriany
pak 35 000 pohybl za rok (...) Pri zohlednéni ndrustu poctu leti byly prislusné pfepocteny i
predpoklddané emise z ostatnich Cinnosti spojenych s provozem letist.“ Neni jasné, zda se tato
informace tykd rozdilu roku 2050 oproti soucasnosti, nebo rozdilu mezi vypoctovymi stavy
(platny UP vs. MPP). V tabulkdch 5 a 6 na str. 28 RS, které uvddéji emisni bilanci leti§t v obou
vypoctovych stavech, jsou emise z letist Kbely a Letriany totozné.

11 vojtisek-Lom M. et al., 2021. High NO2 Concentrations Measured by Passive Samplers in Czech Cities:
Unresolved Aftermath of Dieselgate? Atmosphere 2021, 12, 649. https://doi.org/10.3390/atmos12050649
12 Evropské komise, dopis Karle Polydorové, Brusel, 15. bfezna 2022, ref. €. ENV.E.3/0C/ib ARES(2022)



Kapitola 3.4 RS obsahuje informace k pouzitym meteorologickym podkladim, ,z divodu
prehlednosti studie nejsou jednotlivé ruzice uvedeny, avsak zpracovatel predkladané studie md
tato data k dispozici.” Lze souhlasit, Ze zahrnuti grafickych a tabeldrnich forem vysokého poctu
vétrnych ruzic pfimo do vlastniho textu RS neni vhodné, ale je mozné je priloZit formou pfilohy.
Do textu RS by ddle bylo Zddouci vloZit obrdzek zndzornujici rozloZeni vétrnych riZic a
previddajicich smért vétru (analogicky k obr. 14) a dopinit k tomuto komentdr.

V kapitole 3.7.2 RS je hodnocen trend imisnich koncentraci méfenych na stanicich AIM v Praze,
a to bez podrobnéjsiho vysvétleni véetné roku 2020, kdy v souvislosti s opatfenimi proti Sifeni
nemoci covid-19 oproti béinému stavu ubyla asi pétina automobild.*® Takovy pfistup je
nekorektni. Nelze napr. bez dalSiho komentdre konstatovat, Ze u rocnich primérnych
koncentraci NO2 v roce 2020 nedoslo k pfekroceni imisniho limitu (...) na Zddné ze sledovanych
stanic” (str. 36 RS). Jednd se o silné atypicky rok. Cely text kapitoly evokuje témér absenci
problému znecisténi ovzdusi v Praze v poslednich letech, ackoli napf. Evropskd komise
konstatuje neuspokojivy stav kvality ovzdu$i v aglomeraci Praha z divodu prekracovadni
kratkodobych imisnich limita NO2.%4

Na str. 40 RS se pro rocni imisni limity NO2 konstatuje, Ze ,,ani ve vychozim stavu (dle platného
Uzemniho pldnu), ani ve stavu s Metropolitnim pldnem neni tfeba oekdvat v Zddné édsti hl. m.
Prahy vyskyt koncentraci nad hraniciimisniho limitu.” Tento zavér se vztahuje pouze na ty zdroje
emisi, které byly v modelovani uvaZované. V RS chybi vycet zdroju, které v emisni bilanci nejsou
pokryté. RovnéZ neni uvedené, které zdroje jsou zatizeny vyznamnymi nejistotami. Jako
obzvldsté nejisté se jevi pfedpoklady budouciho sniZovani emisi z nékterych v soucasnosti
vyznamnych zdrojd. Nejistoty emisni bilance pouZitych zdroji znecistujicich Idtek nejsou
charakterizované a neni uvedeno, jakym zpisobem mohou ovlivnit vysledky RS. To stejné Ize
konstatovat i pro zavéry ohledné imisniho zatizeni ostatnimi modelovanymi ldtkami, napr. Ze
Limisni limit pro primérné rocni koncentrace suspendovanych cdstic PM2,5 (...) ve stavu s
Metropolitnim planem bude splnén na celém uzemi hl. m. Prahy” (str. 53 RS).

Na tomto misté je nutné k problematice zpracovdni rozptylovych studii a emisi z dopravy citovat
prof. Michala Vojtiska, M.S., Ph.D., ktery mj. vykondval jednordzové znaleckou cinnost v
soudnim sporu o nadmérnych imisnich koncentracich znecistujicich Idtek a zatiZeni hlukem
v ulici V Holesovickdch (27C 186/2008): ,V oblasti vstupnich dat dochdzi k podhodnoceni
intenzity dopravy, a to jednak prispévku zaméru, a jednak dopravy nezavislé na realizaci zaméru
(zejména v oblastech s intenzivni vystavbou jsou skutecné intenzity dopravy vyssi neZ odpovidad
modelim, a plynulost dopravy je nizsi nez pfedpoklddand). Ddle dochdzi k podhodnoceni emisi,
protoZe neni dostatecné brdn v potaz prispévek vozidel s nadmérnymi emisemi z ddvodu
konstrukénich a vyrobnich vad (napf. priimérné emise NOx u osobnich automobilt s naftovym
motorem kategorie Euro 5 jsou mnohandsobné vyssi, neZ odpovidd Ciselnym hodnotdm
emisnich limitG), technologickych omezeni (napr. ochlazeni katalyzdtort pfi pojezdu v koloné),
a vyskytu (spontanné i cilené vzniklych) zdvad. K podhodnoceni emisi rovnéZ dochadzi tim, Ze
emisni modely jsou zaloZeny na méreni emisi vybranych vozidel v laboratofi, zpravidla za znacné
idealizovanych podminek, kdy jsou emise niZsi (...) Emisni faktory uvedené v modelu MEFA (vSech
dostupnych verzi) je obtizné pfezkoumat, protoZe nejsou nikde souhrnné popsdny (jednotlivé
faktory Ize zobrazit pomoci softwaru modelu), neni uvedeno, jakym zptisobem byly ziskdany, a jiz
viibec ne, jakd je — alespori orientaéné — jejich nejistota. “*>

13 https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/koronavirus-v-cesku-praha-auta-cykliste 2011201509 pj

14 Evropska komise, dopis Karle Polydorové, Brusel, 15. bfezna 2022, ref. & ENV.E.3/0C/ib ARES(2022)

15 vojtigek M.: Odborné posouzeni / vyjadfeni k emisim zdravotné rizikovych latek z provozu motorovych vozidel
ve vztahu k ochrané zdravi a pohody bydleni v domé V Holesovi¢kach 1478/52, Praha 8. Liberec, 23.7.2019


https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/koronavirus-v-cesku-praha-auta-cykliste_2011201509_pj

Konecné je tfeba pripomenout obecné nedostatky rozptylového modelu ATEM (metodika nenf
vhodnd pro detailni stanovovdni hodnot koncentraci napr. v ulicnich karionech nebo sloZité
zdstavbé, metodiku nelze pouZit pro urcovani hodnot koncentraci za velmi nizkych rychlosti
vétru a za bezvetri, vysledky vypocltu jsou zatizeny velkou nejistotou, modelovdni pro velmi
vzddlené casové horizonty je znacné nejisté), které je tieba v diskusi vysledki rovnéz zohlednit.



